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نِ  ٱللَّهِ  بسِۡمِ  حۡم َٰ حِيمِ  ٱلرَّ   ٱلرَّ
 

مۡد  )  ب ِ  لِلَّهِ  ٱلۡح  ل مِين   ر  نِ  (2) ٱلۡع َٰ حۡم َٰ ٱلرَّ

حِيمِ  ينِ  (3) ٱلرَّ لِكِ ي وۡمِ ٱلد ِ  (4) م َٰ

إيَِّاك  ن سۡت عِين   ط   ٱهۡدِن ا (5) إيَِّاك  ن عۡب د  و  ر َٰ ٱلص ِ

سۡت قِيم   ط  ٱلَّذِين  أ نۡع مۡت ع ل يۡهِمۡ غ يۡرِ  (6) ٱلۡم  صِر َٰ

غۡض وبِ ع ل يۡهِمۡ  لا   ٱلۡم  ا   و   ( (7)ل ِين  ٱلضَّ

 
دَّقَّ  ي م  ا ل ل ه  ص   ا ل عَّظ ِ
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دير*****ــــكر والتقــــالش *****  

 

المن ان الذي أنار في مستهل  كلمتي، لا يسعني إلا أن أبدأ بحمد الله وشكره، فهو وحده 

طريقي، ووفقني في مسيرتي، حتى بلغت هذه المرحلة العلمية التي أعتز بها وأقف اليوم 

 .بين أيديكم لأناقش ثمرة جهدي بكل فخر وامتنان

 

أتوجّه بخالص الشكر وعظيم الامتنان إلى أغلى الناس على قلبي، والدي العزيز ووالدتي 

ي والداعم الأول لي في كل خطوة. فبدعائهما المستمر، الكريمة، اللذين كانا السند الحقيق

ومحبتهمـا غير المشروطة، وتشجيعهما الذي لم ينقطع، مضيت قدُمًا، وتجاوزت كل العثرات 

حتى بلغت ما أنا عليه اليوم. أسأل الله أن يطيل في عمرهما، ويحفظهما لي، ويجزيهما عني 

 .دة وأن يرزقهم الصحة والعافيةخير الجزاء، كما أسأله أن يحفظ كل والد ووال

 

، مشرفتي محمدبنين  الاستاذةولا يفوتني أن أقدمّ بالغ الشكر والتقدير لأستاذتي الفاضلة، 

الغالية، التي أولتني من وقتها وجهدها وعلمها الشيء الكثير، فكانت النور الذي أضاء درب 

البناّءة. أسأل الله أن يحفظها،  البحث، والداعم الذي ألهمني بملاحظاتها السديدة وتوجيهاتها

 .ويبارك في علمها وعمرها، ويجزيها عني خير الجزاء

 

كما أعبرّ عن امتناني العميق لكل أصدقائي وزملائي الذين رافقوني في رحلتي الدراسية، 

فبوجودهم كانت الأيام أكثر إشراقاً، والتحديات أقل وطأة، والنجاحات أحلى طعمًا وأجمل 

 .منكم مكانة خاصة في قلبي، ولكم مني أصدق الدعاء وأسمى عبارات التقدير أثرًا. لكلّ  

 

وفي الختام، شكري العميق موصول لكل من كان جزءًا من هذه الرحلة، دعـمًا أو إلهامًا أو 

دعاءً صادقاً في ظهر الغيب. جزاكم الله عني خير الجزاء، ودمتم جميعاً في رعاية الله 

 .وحفظه
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**** الاهـــــــــــــــــــداء ****  

 

 

لها على نفسي، ولِّمَ لا؛ فلقد ضحَّت من أجليا  لى من أفُضِّّ

 ولم تدَّخر جُهداً في سبيل إسعادي على الدَّوام

ي )  (.الحبيبةأ م ِ

 

************** 

 

 نسير في دروب الحياة، ويبقى من يسُيطر على أذهاننا في كل مسلك نسلكه

 والأفعال الحسنة.صاحب الوجه الطيب، 

 فلم يبخل عليَّ طيلة حياته

 (.والدي العزيز)

 

************* 

 

 ....واخيراً رفعت القبعة احتراماً لسنين مضت من الدراسة

 

 رغم محطات الصعاب لم نكف عن تحقيق أحلامنا شكرا إلى كل من وقف معي  

 وكان سند الي في الوصول إلى ما وصلت اليه

 والدتي و والدي اهدي تخرجي إلى سندي الأول في رحلة كفاحي 

 شكرا لأساتذتي الأفاضل شكرا لكم اخوتي وأصدقائي لمشاركتكم في فرحتي أعجز عن امتناني لكم. 

 

 وساعدوني بكل ما يملكون، وفي أصعدة كثيرة  وجميع من وقفوا بجواري 

م لكم هذا البحث، وأتمنَّى أن يحوز على   رضاكم.أقُدِّّ
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 فهرس الاشكال

.( تمثل شبكات الطرق في بابل1خارطة رقم)  

 .   ( مواقع الجسور و المجسرات2خارطة رقم) 

 مخطط (1.3(الاستبيان الخاص بتأثير الكثافة  السكانية على الازدحام المروري.

.( الاستبيان الخاص بتأثير التوسع  العمراني على الازدحام المروري  مخطط (2.3

.اعداد المركبات على الازدحام المروري ( الاستبيان الخاص بتأثير زيادة  مخطط (3.3

.( الاستبيان الخاص بتأثير كفاءة شبكات الطرق على الازدحام المروري  مخطط (4.3

.( الاستبيان الخاص بتأثير المطبات الصناعية على الازدحام المروري  مخطط (5.3

.زدحام المروري( الاستبيان الخاص بتأثير قلة وجود ساحات لوقوف المركبات على الا  مخطط (6.3

.على الازدحام المروريالثقافة المرورية والالتزام بقواعد المرور ( الاستبيان الخاص بتأثير   مخطط (7.3

.على الازدحام المروريثير عوامل مثل غياب النقل الجماعي وغيره ( الاستبيان الخاص بتأ  مخطط (8.3

 

 فهرس الجداول

محافظة بابل( الطرق الرئيسة في  1جدول)  

(الطرق الثانوية في محافظة بابل2جدول )  

(أهم الطرق الريفية في محافظة بابل3جدول رقم)  

أطوال خطوط السكك الحديدية في محافظة بابل(4جدول رقم)  
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 الملخص

 

 من آثار سلبية على تعُدّ مشكلة الازدحام المروري من أبرز التحديات التي تواجه العديد من المناطق الحضرية، لما لها

الحياة اليومية، وكفاءة النقل، والإنتاجية الاقتصادية. ويعُد شارع ستين في مدينة الحلة أحد أكثر الطرق ازدحامًا، حيث 

يعاني من تأخيرات مرورية شديدة ناجمة عن عدة عوامل متداخلة، من أبرزها الكثافة العالية للمركبات، وضعف البنية 

 .ة حركة المرور، إلى جانب غياب التخطيط الحضري الفعاّلالتحتية، وسوء إدار

واقتراح حلول هندسية وإدارية عملية تساهم في  ستينيهدف هذا البحث إلى تحليل أسباب الازدحام المروري في شارع 

 .تحسين انسيابية الحركة المرورية وتعزيز كفاءة النقل في المنطقة

النمو السكاني المتزايد في الحلة خلال السنوات الماضية إلى تضاعف أعداد لقد أدتّ وتيرة التوسع الحضري السريع و

المركبات، مما فاقم من مشكلة الازدحام، خصوصًا في ساعات الذروة. كما أسهم غياب أنظمة المرور المنظّمة، وسوء 

ستمر عاجلة، فمن المرجّح أن ي تصميم الطرق، وعدم كفاءة التقاطعات، في تعقيد الوضع القائم. وإذا لم يتم اتخاذ إجراءات

 .تدهور الوضع، مما يؤدي إلى زيادة في أوقات التنقل، واستهلاك الوقود، والانبعاثات، وتراجع في الإنتاجية الاقتصادية

يعتمد هذا البحث على منهجية شاملة تتضمن المسوحات الميدانية، وتحليل بيانات المرور، بالإضافة إلى إجراء مقابلات 

ت المعنية. وتضمنت الدراسة ملاحظات ميدانية لتقييم تدفق حركة المرور وتحديد النقاط الساخنة للازدحام مع الجها

وتحليل البنية التحتية للطرق. كما تم استخدام برامج محاكاة مرورية لدراسة أنماط الازدحام واختبار الحلول المقترحة. 

لية، وسكان محليين لاستعراض الأثر الفعلي للازدحام وتم كذلك إجراء مقابلات مع مهندسي مرور، وسلطات مح

 .واستطلاع آرائهم حول سبل تحسين الوضع

مة، تتمثل في ضيق الطريق، والتقاطعات غير المنظّ  ستينأظهرت نتائج الدراسة أن الأسباب الرئيسية للازدحام في شارع 

البنية ف                                                                  .والوقوف العشوائي للمركبات، والازدياد المستمر في أعداد السيارات

الضيقة للطريق، مع غياب ممرات المشاة، وعدم تنسيق إشارات المرور بشكل فعاّل، تؤدي إلى اختناقات مرورية 

 ة للطريق ويبطئ حركةمتكررة. كما أن التوقفّ غير المصرّح به على جوانب الطريق يقُلصّ من القدرة الاستيعابي

 .المرور بشكل ملحوظ

واستناداً إلى هذه النتائج، يوصي البحث بمجموعة من الحلول التي من شأنها الحد من الازدحام، وتشمل تحسين البنية 

التحتية للطريق مثل توسعة الحارات، وإنشاء ممرات آمنة للمشاة، وتطبيق أنظمة ذكية لإدارة إشارات المرور بما يضمن 

تدفقاً أفضل للحركة. كما تشمل الاستراتيجيات الإدارية تحويل بعض الشوارع إلى اتجاه واحد، وفرض رسوم على 

الازدحام، وتحسين خدمات النقل العام. ويقترح البحث أيضًا إدخال تعديلات على التخطيط الحضري، من خلال تطوير 

 .على المركبات الخاصة، وتشجيع وسائل النقل البديلةمناطق متعددة الاستخدامات، بما يسهم في تقليل الاعتماد 

تعُد قضية ملحّة تؤثر سلباً على السكان  ستينوفي الختام، يؤكد هذا البحث أن مشكلة الازدحام المروري في شارع 

رية هوالأنشطة الاقتصادية في مدينة الحلة. ومن هنا تبرز الحاجة إلى تبنيّ تخطيط مروري متكامل، وتنفيذ تحسينات جو

 .في البنية التحتية، من أجل بناء نظام نقل حضري أكثر كفاءة واستدامة، يضمن بيئة أكثر أماناً وراحة للمواطنين
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الاول الفصل  
 

 المقدمة1-

يمكن تعريف الازدحامات المرورية على انها تباطؤ غير طبيعي لحركة السير المروري على مقطع من الطريق 

 المسافات الامنة. او شبكة طرق معينة وانحسار

ظاهرة الازدحام المروري هي ظاهرة عالمية ;نلاحظها في اي بلد وهي نتاج طبيعي لازدياد عدد السكان والتوسع 

العمراني والحضاري ;ولكن بعض الدول توجد البدائل التي تناسبها ;ففي لندن مثلا يلجئون لاستخدام شبكة 

الاتجاه لتقليص عدد السيارات في الشوارع ;وبالتالي التخفيف من  المواصلات ;وفي دبي ايضا بدأوا العمل في هذا

 الزحمة. واعتقد بأنه حل مناسب لنا ايضا إذا ما تم تطبيقه بالشكل الصحيح وهناك شكلين من الازدحام المروري:

كة رالشكل الاول :عباره عن كثافة طارئه تحدث بسبب عارض يغلق الطريق كليا او جزئيا بحيث يوقف تدفق الح

;ومثال على ذلك وقوع الحوادث المرورية او تعطل المركبات وخاصه ذات الاحجام الكبيرة بالطرق. وايضا 

 وجود الخطط الامنية الطارئة وغيرها من الاسباب.

الشكل الثاني: عبارة عن كثافة مستمرة بسبب زياده الطلب ع الطرقات حتى تعجز جزئيا او كليا على استيعاب 

 .على ذلك كثافة ساعات الذروة في المدن الكبيرة المركبات ومثال

 

 الهدف من الدراسة2-

تفكير كل انسان مواطنا كان او مقيما قبل خروجه من منزله لقضاء اعماله او الذهاب الى  أصبحالازدحام المروري 

المستشفيات او المراكز الصحيح اذا يجب عليه التفكير في التخلص من الازدحام. لذلك الهدف من هذه الدراسة هي ايجاد 

 .سببها الازدحامات حلول للمشاكل التي ت

 

 ةهيكلية الدراس -3

 .ول: يتضمن ماهي الازدحامات المرورية واسبابها وكذلك الهدف من دراسة البحثالفصل الا

           .الفصل الثاني: يتضمن وصف  منطقة الدراسة من حيث الموقع والمساحة وشبكات الطرق

 العوامل المؤثرة على الازدحامات المرورية وتقيمها. الفصل الثالث: 

 الخلاصة والاستنتاجات. الفصل الرابع: 
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:الثانيالفصل   

الدراسات السابقة   

 مقدمة 3-1

تلعب الدراسات السابقة دورًا مهمًا في تأصيل البحث العلمي، إذ تسهم في توضيح الجهود السابقة ذات الصلة بالمشكلة 

 اث أخرى. وفيما يخصالمطروحة، وتساعد في تجنب التكرار، والاستفادة من النتائج والأساليب المستخدمة في أبح

موضوع الازدحام المروري، فقد تناولته العديد من الدراسات في سياقات مختلفة، سواء في المدن العراقية أو في مدن 

عربية وعالمية. في هذا الفصل، سيتم استعراض مجموعة من الدراسات ذات الصلة، مع تحليل أوجه التشابه والاختلاف 

 .بينها وبين الدراسة الحالية

 

 الدراسات المحلية 3-2

 (8102دراسة بعنوان: "تحليل واقع الازدحام المروري في مدينة بغداد" )جامعة بغداد،  3-2-1

هدفت هذه الدراسة إلى تحليل أسباب الازدحام المروري في بعض الشوارع الحيوية في العاصمة بغداد، مثل شارع 

قائمة على جمع البيانات من خلال الملاحظة الميدانية، وتحليل فلسطين وشارع السعدون. استخدمت الدراسة منهجية 

أنماط التدفق المروري باستخدام برامج محاكاة. خلصت الدراسة إلى أن السبب الرئيس للازدحام هو التوسع العشوائي، 

 .وغياب التنسيق بين إشارات المرور، وكثرة التقاطعات

 :أوجه التشابه

 خدمة مع الدراسة الحاليةتشابه كبير في المنهجية المست. 

 وجود مشكلات مماثلة في إدارة الإشارات والتقاطعات. 

 :أوجه الاختلاف

 الدراسة تناولت العاصمة بغداد ذات الكثافة السكانية العالية مقارنة بالحلة. 

 

حالة دراسية: مدينة النجف" )جامعة  –دراسة بعنوان: "إدارة المرور في المدن العراقية  3-2-2

 (8102، الكوفة

ركزت الدراسة على أهمية أنظمة النقل الذكية وتطوير البنية التحتية في تقليل الزخم المروري في النجف. تم اقتراح 

تطوير محاور بديلة وتوسعة الطرق الحالية. اعتمدت الدراسة على المسوحات الميدانية وتحليل إحصائي لحركة 

 .المرور
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 :أوجه التشابه

 ت حديثة مثل إشارات المرور الذكيةالدعوة لاستخدام تقنيا. 

 توصية بتوسعة الطرق كحل أساسي. 

 :أوجه الاختلاف

 الدراسة ركزت على الحلول التقنية، في حين أن الدراسة الحالية تمزج بين الحلول التقنية والإدارية. 

 

 الدراسات العربية 3-3

الأسباب والحلول" )جامعة  دراسة بعنوان: "ظاهرة الازدحام المروري في مدينة القاهرة: 3-3-1

 (8102القاهرة، 

تناولت هذه الدراسة الازدحام في مدينة القاهرة، أحد أكثر المدن ازدحامًا في العالم العربي. أوضحت الدراسة أن أبرز 

 الأسباب تتمثل في تكدسّ السيارات، والنقل العام غير الفعال، والتوسع العمراني غير المنظم. اقترحت الدراسة حلولًا 

 .مثل تنظيم المواقف، وتحديد ساعات الذروة برسوم إضافية

 :أوجه التشابه

 تشابه في مشكلة الوقوف العشوائي وزيادة الاعتماد على السيارات الخاصة. 

 كلا الدراستين تسلطان الضوء على ضعف دور النقل العام. 

 

 (8102بلدية دبي، دراسة بعنوان: "التخطيط الحضري ومشكلة المرور في مدينة دبي" ) 3-3-2

ركزت هذه الدراسة على الكيفية التي نجحت بها دبي في معالجة الزحام المروري عبر التخطيط الحضري الذكي. 

 .شملت الحلول إنشاء خطوط مترو، أنظمة مرور ذكية، ومواقف ذكية

 :أوجه الاستفادة

 توفر الدراسة نموذجًا ناجحًا يمكن الاستفادة منه. 

  الاستثمار في النقل الجماعي والبدائل الذكيةتبُرز أهمية. 
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 الدراسات العالمية 3-4

 Urban Congestion: Global Patterns and Policy" :دراسة بعنوان 3-4-1

Responses" (World Bank, 2020) 

المستدامة مثل تقليل مدينة كبرى حول العالم، وركزت على الحلول  11هدفت الدراسة إلى تحليل ظاهرة الازدحام في 

الاعتماد على المركبات، وتعزيز النقل المشترك، واستخدام أنظمة المرور التنبؤية. أكدت على أهمية تفاعل المجتمع 

 .المحلي مع سياسات الحد من الازدحام

 :أوجه الاستفادة

 تقدم هذه الدراسة قاعدة معرفية واسعة يمكن الاستناد إليها. 

  العامة والحوكمة في تنظيم النقلتؤكد على دور السياسات. 

 

 الاستنتاج العام من الدراسات السابقة 3-5

من خلال تحليل الدراسات السابقة، يتبين أن معظم المدن، سواء في العراق أو خارجه، تعاني من مشكلات مرورية 

 :متقاربة تتمثل في

 تزايد أعداد المركبات الخاصة. 

 ضعف البنية التحتية. 

 ور الذكيةغياب أنظمة المر. 

 ضعف النقل الجماعي. 

لكن الحلول تختلف بحسب الإمكانات، والوعي المروري، والتخطيط الحضري المتاح في كل مدينة. وتبرز أهمية 

الدراسة الحالية في تركيزها على شارع ستين في مدينة الحلة، كونه مثالاً حياً لمشكلة يمكن معالجتها عبر الجمع بين 

 .لإداريةالمعالجة الهندسية وا
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 الثالث الفصل
 الموقع1-

واختيار المسار النقلي والواسطة حيث نجد ان الموقع يكون مسؤولا عن في انتخاب ان للموقع الجغرافي أهمية خاصة 

عوامل  نتيجة لعدةوللموقع الجغرافي عنصر غير ثابت حيث تتغير أهميته اعطاء المنطقة نوع من التخصص النقلي 

همها تطور وسائل النقل المختلفة لذلك فأن طرق النقل والمواصلات تعد من أهم العوامل التي تغير اهمية الموقع أ

 .ي منطقةلأالجغرافي 

وتكون المدينة مركز  اشرق  44-22شمالا وخط الطول    33-22 في تقاطع يمتد بين خط العرض ةتقع مدينة الحل

 النهر رىشط الحلة وهذا الموقع يمتاز باعتدال مج محافظة بابل ع جانبيلقضاء الحلة. واحد الاقضية التابعة ل

احد فروع نهر الفرات وهذا الموقع يتوسط عدد من التجمعات الحضرية الصغيرة في ناحية ابي غرق من  الرئيسي

الحلة وترتبط مدينة .المحاويل من الشمال وقضاء الهاشمية من الشرق وناحية الكفل من الجنوب  الغرب وقضاء

 ،ىوالمواقع الاخر المدينة، قعلها وعملية سهولة الوصول بين مو ةبمجموعة من الطرق مع المركز الحضرية المجاور

 اهمية كبيره في تطور الموقع وبهذا فهي تتمتع بسهولة الوصول مع الاقاليم المجاورة لها. 

 

 شبكات الطرق في محافظة بابل2- 

 طرق المرور السريع  2-1

ديثة التصميم ذات اتجاهين وبستة ممرات ثلاثة لكل اتجاه وممر أخر للطوارئ وتخطط مواقعها خارج وهي طرق ح

 لالمناطق السكنية وتضم بمحاذاتها أو على امتدادها مناطق شريطية خضراء فاصلة كما انها تسمح بتدفق وسائل النق

في الاتجاهات المتعاكسة أو المتقاطعة وتكون منفصلة جيداً عن بعضها البعض وترتبط بالشبكة الداخلية للمدينة 

بواسطة تفرعات خاصة تمر بالمداخل الرئيسة للمدينة وذلك لإبعادها عن مركز المدينة وصيانتها، يبلغ طريق 

( كيلو متر داخل حدود محافظة بابل أي 111( كيلو متر طولاً يقع منها)19121(.)1المرور السريع رقم)

 .( تبين شبكة طرق النقل في محافظة بابل1خارطة )( من الطول الكلي للطريق، %494بنسبة)

 

 شبكة الطرق الرئيسية                                                                              2-2 

اس لنظام المواصلات في المحافظة وتقوم بخدمة مسالك المرور الرئيسة وهي طرق شريانية مهمة جداً وتشكل اس 

فيها، وتعد من الطرق ذات المواصفات الهندسية الحديثة تربط المدن المهمة مع بعضها البعض من جهة وربط هذه 

ق، ويبلغ المدن بمراكز المحافظات وربط المحافظة بالمحافظات الأخرى. ويبلغ عددها في منطقة الدراسة خمسة طر

( أهم هذه الطرق كونه 1طريق رقم) يعدو (1كما مبين في جدول رقم ) ( كيلو متر141مجموع اطوال الطرق الرئيسة)

 ركما راسة فحسب وإنما على مستوى القطيمثل الطريق الرئيسة والحيوية للنقل بالسيارات ليس على مستوى منطقة الد

المسافرين والبضائع وله أهمية خاصة باعتباره الطريق التي تؤدي إلى  يعد مكملاً ومغذي للطريق الدولي السابق لنقل

 لمراقد المقدسة في كربلاء والنجف     ا
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( تمثل شبكات الطرق في بابل0خارطة رقم)  
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( الطرق الرئيسة في محافظة بابل 0جدول)  

طول  اسم الطريق ت

الطريق)كم( في 

 محافظة بابل

طول الطريق 

 الكلي)كم(

1. بغداد –حلة    11 111 

2. ديوانية -حلة   11 41 

3. كربلاء -حلة   22 41 

4. نجف -حلة   31 21 

1. كربلاء -مسيب -حصوة   23 11 

 شبكة الطرق الثانوية2-3

ن هذه الطرق مخصصة لخدمة قطاعات المحافظة المختلفة وتشكل في بعض ويمثل هذا النمط الشبكة التوزيعية وتك

ربط هذه الطرق طرق النقل الرئيسة مع بعضها من جهة وتربط الوحدات الإدارية تالسكنية والأحيان حدود الأحياء 

كمراكز الاقضية والنواحي مع بعضها من جهة اخرى ويبلغ عدد الطرق الثانوية في منطقة الدراسة خمسة طرق، فيما 

 . كما في الجدول الآتي. ( كيلو مترا11491تبلغ أطوالها)

 
 الثانوية في محافظة بابلالطرق (2جدول )

 طول الطريق اسم الطريق ت
 كم 65 صويرة -مسيب  .1
 كم 09 نعمانية-شوملي -مدحتية  .2
 كم 7 ربط الكفل بطريق كربلاء  .3
 كم 12 سدة -محاويل  .4
 ( كم0X2) مسيب -سدة  .6

 4-2شبكة الطرق الريفية

ً ما تكون ذات اتجاه واحد. وتتصف بضيق  وهي التي تربط المدن بالقرى وربطها بالطرق الرئيسة والثانوية وغالبا

( طرقاً تصل 24مسالكها وعادة ما تكون مبلطة بطبقة واحدة وتقدم خدماتها النقلية للسكان بمختلف حاجاتهم ويبلغ عددها)
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ي تشمل كافة الطرق الترابية المنتشرة في عموم منطقة الدراسة لا سيما ( كم، اما الطرق الترابية فه42391أطوالها إلى)

 المناطق الريفية والزراعية. 

 ( الذي يوضح أهم الطرق الريفية الموجودة في منطقة الدراسة وأطوالها.3جدول رقم)

 أهم الطرق الريفية في محافظة بابل(3جدول رقم)
طول  اسم الطريق ت طول الطريق اسم الطريق ت

 الطريق
 كم 11 عوفي-طهمازية-حله .16 كم 4 الكورنيش -عنانه-حله  .1
 -جرررررررر ال ررررررررررررررررررر ررررررر .15 كم 3 طريق الإمام سليمان  .2

 الفاضلية
 كم 22

 كم 21 -جبور-علاج-دبله .17 كم 3 قرية القادسية-بغداد  .3
 كم 20 ال ميسية .12 كم 19 البوعلوان-محاويل  .4
 كم 15 العوادلطريق  .10 كم 19 ناحية الامام -محاويل  .6
 كم 29 العويديين -خيكان .29 كم 0 عزيزية-الامام  .5
 كم 556 امام زيد-كفل .21 كم 1656 مشروع-الامام  .7
 كم 7 جفير-الإمام زيد .22 كم 12 ابو جاسم-مسيب  .2
 كم 7 طريق البوعليان .23 كم 2 البو م طفى-محاويل  .0
 كم 6 عنانة-سنجار-حله .24 كم 256 طريق الفندية  .19
طررريررق الرركررفرررررررل الررجرررررررانرررررررب   .11

 الأيسر
 كم 26 الطائع-حله .26 كم 29

 كم 17 ورديه-حله .25 كم 12 قعقاع -لطيفية  .12
 كم 4 طريق مدرسة الميمونه   927 كم 16 جرر ال  ر-المسيب  .13
 كم 3 البوحمير-البكرلي  922 كم 22 السياحي -مدحتيه-حله  .14

 

 شبكات طرق النقل الداخلي  2-5

                                      يقصد به حركة المركبات داخل وخارج المدينة وخاصة تلك التي تقوم بنقل الركاب   بصورة جماعية.                                     

اليوم الواحد من سكان مدينة الحلة اذ يبلغ عدد الاشخاص المنقولين في %75اذ يعتبر هذا النمط هو المسؤول عن نقل 

 رحلة يوميا لكافة الخطوط.                                                                                                   1088خط بمعدل 33مركبة على 1098راكبا يتحركون داخل المدينة بواسطة  13651

 



18 | P a g e  

 

  .                                                     التقاطعات والإشارات الضوئية-3

تعد التقاطعات المرورية جزءا من شبكة الطرق وهي تشبه مركز الأعصاب في جسم الانسان فإذا حدث خلل في هذه 

                                              التقاطعات أختلت شبكة النقل وتتكون التقاطعات من  التقاء شارعين أو أكثر.                               

 بلنسبة لمدينة الحلة فأنها تمتاز بكثرة التقاطعات وعدم توزيعها بشكل منتظم إذ        

تقاطع وكثرة 18الذي يضم80تقاطع وشارع 15الذي يضم 60تلتقي الشوارع المحلية بلشوارع الرئيسية مثل شارع 

 كثير من الحوادث المرورية.                                                                                              التقاطعات هذه تؤدي إلى حدوث ال

في تنظيم وتسهيل سير المركبات وضمان سلامة   أما بالنسبة للإشارات الضوئية فهي تقوم بدور حيوي ومهم جداً 

أشارات  موزعة في تقاطعات الشوارع في المدينة شملت كل من 4 سة السير وسلامة المشاة وتضم منطقة الدرا

                               وتقاطع مجسر الثورة(. 9شارع اربعينتقاطع  9باب المشهد 9الاشارات الموجودة في  تقاطع باب الحسين

 

                                                          الجسور و المجسرات -4

يمثل مد وبنـاء الجسـور الحـل العلمـي الامثـل لتخطـي ظـروف البيئـة الطبيعيـة كالأنهـار والجـداول والتـي تعيـق 

لصـوبين الجانـب منهـا علـى شـط الحلـة تـربط ا6جسـور 8امتـداد الطـرق والشـوار ع و توجـد فـي مدينـة الحلـة 

 الشـرقي والغربـي وجسـرين للـذهاب والايـاب علـى نهـر المجريـة امـا

 مجسرات تتمثل بكل من مجسر )المرور السـريع للـذهاب6بالنسبة للمجسرات فتمتلك مدينة الحلة 

 .والاياب ، مجسر تقاطع سكة القطار مع شار ع الوردية ؛مجسر الجمعية؛ الثورة ؛نـادر(

 

 
 

 ( مواقع الجسور والمجسرات8خارطة رقم) 
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 السكك الحديدية-5

يستخدم مصطلح السكك الحديدية للتعبير عن واسطة النقل التي تتألف من عدد من العربات التي تسحبها قاطرة بخارية 

افة التي سأو ديزل أو بالكهرباء أو بالوسائد الممغنطة. تسير على قضيبين متوازيين من الصلد. مثبت على الأرض والم

  تفصل بين القضيبين تعادل المسافة بين عجلتين عربة القاطرة.

قامت الدول الاستعمارية  يعتبر النقل على خطوط السكك الحديدية الشكل الثاني للنقل البري في داخل المدن وخارجهما.

 بالدرجة الأولى. الأوربية بإدخال السكك الحديد للعراق لتحقيق مصالح وأغراض اقتصادية وسياسية وعسكرية

( كم ويبلغ طولها في محافظة 592بصرة( والتي يبلغ طولها) -تمثلت السكك الحديدية في محافظة بابل بسكة حديد)بغداد

تمر بمنطقة الدراسة مارة بالناصرية والسماوة والديوانية وتقدم خدماتها لتلك المناطق  1962( كم انجزت عام 100بابل)

وضح ي (4جدول رقم) ضائع إضافة لنقل المواد الأولية التي تحتاجها الشركات الصناعيةمن خلال نقل الأشخاص والب

سماوة( يبلغ طول هذا  -اهم خطوط السكك الحديد في بابل إضافة إلى ذلك هناك مشروع انشاء الخط القوسي )مسيب

( كمرحة أولى 2001)( كم مطلع عام100بابل بطول) -( كم. إضافة إلى مشروع تطوير سكة حديد بغداد270الخط)

 . أم قصر القياسي. من خلال إعادة إنشاء بمواصفات هندسية حديثة -بصرة -لتطوير خط بغداد

 
 (4جدول رقم)

 أطوال خطوط السكك الحديدية في محافظة بابل

 الطول/ كم اسم ال ط

ام ق ر القياسي ح ة منطقة الدراسة-ب رة -بغداد  199 

كربلاء -مسيب  35 

كهرباء المسيب الفرعي محطة -إسكندرية  13 

 12 سكة حديد أثار بابل

معمل حرير سدة الهندية -مسيب  12 

 155 المجموع
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الرابع الفصل  

 المروري الازدحام على المؤثرة العوامل
 

 الكثافة السكانية:1-

التي بدورها تجذب اليها اعداد  ةوالصناعي ية التجار ةان التضخم الموجود في مركز المدن هو تحصيل حاصل للحال

المدن  ت بعضحائفها واصبظمن هنا تضخم عدد سكانها وتعددت ووكبيرة من الفائض السكاني ضمن البيئات الاخرى 

لها  ةكما في عواصم دول العالم بشكل عام وقد تكون هنالك مدن اخرى في نفس الدول بأكبر نسبه من باقي المدن ظىتح

ا مدن مما جعله ةوالصناعي ةالتجاري ةاضافه الى الحركة والتاريخي ةالمميزات الحضاريتضخم سكاني من حيث بعض 

  اليها.استقطاب وقوى جذب للهجرة 

سباب منها : اسباب امنيه  او اجتماعيه  او اقتصاديه وفي تعتبر مراكز المدن من المناطق الاكثر سكانيه لأوفي العراق 

 و ةحو المدينن رةللهج ةالريفي قدفع الكثير من سكان المناط ةاطق الريفينفي الم ةلتراجع الزراع ةالاخيرة ونتيج ةونالا

 بالزيادة.اخذت  ةالسكاني ةلتالي فأن الكثافاب

بابل في وسط العراق جعلها مركز  ظةزياده توزيع السكان حيث نجد ان موقع محاف لىكذلك يؤثر الموقع الجغرافي ع 

مما  ةتمر من خلالها قوافل الزائرين وقوافل النقل التجاريحيث  الفرات الاوسطات ظمهم واستراتيجي يتوسط محاف

 .من القرى والاريافزيد من المهاجرين با لمدور حيوي جاذ ظةجعل لهذه المحاف

ه بابل ارتفع من ظوتشير تقديرات الجهاز المركزي الاحصاء وتكنلوجيا المعلومات الى ان عدد سكان محاف 

فهي ثالث اصغر  ظةولصغر مساحه المحاف٤٠،٤نسمه عام  ،٤،٤٠٤،٤٠الى  ٤٠٠٧م نسمه عا ٧،٣،٤،١،،

الكيلو متر المربع  /نسمه  ٩١،،٤العام ليصل الى  ةالسكاني ةبعد كربلاء وبغداد حيث يرتفع فيها متوسط الكثاف ظةمحاف

في  ةالسكاني ةتوسط الكثافم اساس لىالكيلو متر وع /نسمه  ٤،١،وهوة ثاني متوسط بعد بغداد التي يرتفع فيها الى 

في  ةكانيالس ةحيث ان الكثاف ةتبدو بمستوى عالي من الكثاف ظةالكيلو متر المربع فأن المحاف /نسمه  ١٤٩٧البلاد وهوة 

 .بابل هي خمسه اضعاف مما عليه في عموم البلد

تي المركبات التي تستخدم الطرق وبال يرافقها عدد كبير من ةالعالي ةالسكاني ةالى المعلومات اعلاه فأن الكثاف واشارة 

 ىللكثرة الرحلات وزياده الطلب ع ةالخارجي واة ضمن شبكات الطرق الداخلي ةزدحامات المروريزياده في نسبه الا

 (.، الخ ه) العمل ، التعلم ، العلاج ، التنز ةمختلف ضغراالتنقل من منطقه الى اخرى لأ

وكانت نتائج   عمعلى مختلف شرائح المجت ةحيث اشتملت العين ٥٠،عددها تم اجراء مسح ميداني لعينه والبالغ 

  %92والذي يبين ان نسبة ،موضحة بالشكل رقم  ةمات المرورياعلى الازدح ةالاستبيان الخاص بتاثير الكثافة السكاني

 ة.مات المروريابزيادة الازدح بارز لها دور ةكانت تتفق على ان الكثافة السكاني ةمن العين
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 مخطط (1.3( الاستبيان الخاص بتأثير الكثافة  السكانية على الازدحام المروري

 

 2-التوسع العمراني

بها من خلال  ةة توسع مدينه ما وضواحيها ع حساب الاراضي والمناطق المحيطريعرف التوسع العمراني : هو ضاه 

باني م والذي يمثل انشاء مظالتوسع العمراني اما بشكل منت ةوتتكون ضاهر ةزيادة عدد المباني والمنازل والمرافق الخدمي

وبصورة عامه فأن عموم  .ني غير منتظمامخطط الاساس للمدينة او يكون التوسع العمر لىعتماد عاو خاص بلإ ةحكومي

 بلد.روف التي كان يمر بها الظال بلم يشهد مستوى عالي من التوسع بسس ٤٠٠٣لحد العام  1،،،العراق منذ العام 

 ةالجانب الحكومي مثل انشاء بنايات حكومي لىات العراق حركه عمرانية واسعة عظشهدت محاف ٤٠٠٣بعد العام  

ان اغلب هذه  ةالتوسعة العمراني هات التي شهدت هذظة بابل من احد المحافظالجانب الخاص تعد محاف لىوكذلك ع

 تمثلت بتحويل اغلب المناطق السكنية الى ةحركه عمراني شهد ةيث ان مركز المدينح ةكانت توسعه غير منتظم ةالتوسع

مراكز تجاريه ، محال تجارية ، مطاعم ..الخ والجزء الاخر تمثل بتحويل اغلب المناطق اشتملت على مناطق تجارية 

 ادت الى ةالعمراني ةالتي كانت تستخدم لاغراض زراعيه الى مناطق سكنيه )والتي تسمى طابو زراعي ( هذه الحرك

وتركيزها ضمن مناطق دون مناطق اخرى حيث ان اغلب هذه المناطق لايمكن توسعت الطرق  ةالمروري ةزياده الحرك

 الى تركيز الكثير ظةكذلك شهدت المحاف ةركبات وخاصه ضمن المناطق التجاريماو انشاء ساحات لوقوف ال ةالموجود

 ومن اجل ذلك ةفي تلك المنطق ةالمروري ةيزيد من الكثافضمن منطقه واحده الامر الذي  ةالحكومي ةمن الدوائر الخدمي

  .رور وشبكات الطرقمحركه ال لىع ةالغير منتظم ةالعمراني ةيمكن ايجاز الدور السلبي للتوسع

ة.والحوادث المروري ةزدحامات المروريزياده الإ .1  

ة.المروري ةغياب عنصر السلام  .2 

.الطريق ةتخفيض كفاء  .3 
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توسعه الطرق مستقبلاعدم امكانيه  .  .4 

تم عمل مسح ميداني لمعرفه درجه تأثير هذه  ةزدحامات المروريالإ لىتأثير هذا السبب ع معرفة مدىولغرض 

بينما كانت النسبة التي تؤيد  %11زدحامات تتجاوز الإ لىالتي تؤيد تأثير التوسع العمراني ع ةكانت النسبوالاسباب 

.يلخص نتائج هذا الاستبيان 2رقم  د تأثيرها والشكليؤي الباقي لا %12نوعا ما تؤثر   

 

 مخطط (2.3( الاستبيان الخاص بتأثير التوسع العمراني على الازدحام المروري

 

 

 3-زياده اعداد المركبات

لسابقة اتشهد مدينة الحلة زخم مرور واختناقات وخاصة بعد ازدياد اعداد المركبات الحديثة التي دخلت القطر في الاعوام 

ازدياد معدلات النمو السكاني وتنامي الطلب  ىوتسجيل عشرات الالاف من المركبات اضافة ال اتحديد2113بعد عام 

مركبه  222243لشراء المركبات بكافة انواعها من قبل الجميع حيث بلغت اعداد المركبات ضمن عموم المحافظة اكثر 

وهذا يعتبر رقم كبير مقارنة مع القدرة 291431ليبلغ 2112من عام  %1.3والذي يزداد بنسبة 2119ضمن عام 

وتحديثها طيلة اكثر من ثلاث عقود حيث تزداد الاختناقات المرورية بزياده الحجم  هايالاستيعابية للطرق التي لم يتم تطور

دينة ي احياء المالسعة التصميمية الهندسية لهذه الطريقة وتبرز هذه الظاهرة ف لىالمروري الحقيقي من مقطع الطرق ع

انت ك .افقها زياده في اعداد المركبات ومحدودية المساحة المستخدمة في النقلرفي اعداد السكان التي ت ةحيث الزياد

م الازدحا ةلأيم مسظالدور الرئيسي لزيادة اعداد المركبات من تن لىتتفق ع %41نتائج المسح الميداني لهذا السبب نسبه 

 .3كل رقمالمرور كما هو مبين في ش
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 مخطط (3.3( الاستبيان الخاص بتأثير زيادة اعداد المركبات على الازدحام المروري

 

رقكفاءة شبكات الط- 4 

يق يعتبر الطر 9هو كل انشاء خاص مهيئ بصفة جيدة ع الارض يستعمل من قبل المركبات و السابلةيعرف الطريق 

هوم اما مف.للسكان والمستعملين ة شريان الحياة الاقتصادي والاجتماعي والحضاري اذ يلعب دور هام وفعال بلنسب

نقل ضمن مساحة او ال ين فان الشبكة تعنيتذا كان الطريق يعني النقل بين نقطتين اثنإالشبكة فهو يكمل مفهوم الطريق ف

الفعالية التي  ىالعديد من النقاط واهمها هو مد لىة شبكه الطرق تشتمل عءومن خلال ما تقدم فأن كفا .مجال معين

د ة شبكات الطرق بلتخطيط الجيءوتزداد كفا .انممن الا ىمستو ىتوفرها لمستخدمي الطريقة لتنقل بأقل .ضمن واعل

 .ية الكاملةعددلا ةاعمال الصيانة الدورية والسيطر9وقابلية التوسعة المستقبلية 

تدهور مستمر بسبب قله اعمال الصيانة  ىوتعاني شبكات الطرق من العراق بصوره عامه وفي بابل بصورة خاصة ال 

من النقل ومن جملة هذه المشاكل كثرة العيوب الانشائية والتقاطعات  ةائلهوعدم القدرة ع توسيعها لاستيعاب الزيادة ال

9 كما يجدر بالذكران تقاطعات ذات مستويات متعددة  ىتي من الصعب تحويلها الالواحد ال ىالمرورية ذات المستو

عض ق حوليه وفرعية داخل بضمن السنوات السابقة توسيع في شبكات الطرق متمثلة بأنشاء طر محافظة بابل شهدت 

تأثير 4شكل رقم يوضح .زدحامات المرورية في بعض الشوارع لإساعدت وبنسبة مقبولة من تقليل االمناطق السكنيه 

 .زدحامات المروريةلإا ىكفاءه شبكات الطرق عل
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  مخطط (4.3( الاستبيان الخاص بتأثير كفاءة شبكات الطرق على الازدحام المروري

المطبات الصناعية- 5 

 يفوهي ارتفاع قليل  مدن9بعة في التوسائل التهدئة المرورية الم احدانها ى تعرف المطبات الصناعية بشكل عام عل

تخفيف  لىعمال الطرق والهدف منها اجبار السائقين عأطبقات الوصف التي يتم تنفيذها من قبل الجهات ذات العلاقة ب

 وتوجد انواع من هذه المطبات معينة الحركة في مناطق

 .سم وتوجد عادة في المناطق السكنية111ال 31سم وطولها من 11القصير ويبلغ ارتفاعها  اتالمطب-1

 سم. 391وتكون مشابهه للنوع الاول ولكن طولها يتجاوز الانسيابيةالمطبات -2

تشهد حركه  التيالمناطق  فيم وتستخدم هذه الانواع ٤وبطول  اةشمذات السطح العلوي المستوي : يستخدم لل اتالمطب-3

ان تسبب  دون ةسيأاو الر ةاء الافقيوس ةرجحوالمنحنيات ال ةمشاة كثيفه وكذلك تستخدم ضمن مناطق التقاطعات المروري

 ةفيالكا ةيتم استخدام اشارات ارشاديه ع وجود مطب صناعي لكي تعطي للسائق المساف رر للمركبات وعادة ماضاي 

 .لتقليل السرعة

ثر ضمن كفيذها من قبل اشخاص وتنالتي يتم ت ةالعشوائي ةهوة المطبات الصناعي ةهنالك نوع اخر من المطبات الصناعي 

بسبب  ةبمواصفات تؤدي الى مشاكل منها الحوادث المرورية منفذة بصورة عشوائي تالمطبا هوتكون هذ ةسكنيالمناطق ال

  :لهذا النوعة عدم معرفه السائق بوجودها خاصه في الليل وكذلك تؤدي الى اضرار المركبات ومن الاثار السلبي

ة.زياده الحوادث المروري  1- 

ه.تشوه الطريق وتخفيض كفاءت  -2 

ة.تقليل العمر الافتراضي للمركب  -3 

.تهالك الاسفلت قبل وبعد المطب  -4 

ة.زياده تأخير المركبات ضمن الطرق الرئيسي -5 
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تؤيد تأثير المطبات الصناعية على الازدحامات %31ان ي تم اجرائها من خلال المسح الميدانيتالنتائج ال تهرأظ

  1وكما مبين في شكل رقم لايؤثروالباقي نوعا ما يؤثر %24 المرورية بينما

 

 مخطط (5.3( الاستبيان الخاص بتأثير المطبات الصناعية على الازدحام المروري

 

قله وجود ساحات لوقوف المركبات- 6  

ضمن الدوائر  ةان ابرز مشاكل النقل داخل المدن هوة قله وجود ساحات لوقوف المركبات للمواطنين داخل المدين

التي تؤدي الى ضهور حاله التوقف الجانبي المزدوج في  ةوالمناطق الصناعي ةالتجاري ق المناط ،ةوالخدمي ةالحكومي

ستؤدي الى خسارة مسار كامل من الطريق وعند اجراء المسح الميداني في بعض  ةالطريق وبالتالي فأن هذه الحال

تمتلك ساحات  لا و المستشفيات ..الخا ةاو المراكز التجاري ةان اغلب الدوائر الحكوم ظةتم ملاح ظةمناطق المحاف

لذلك تصطف المركبات ع  ةتستوعب الكم الهائل من المركبات ونتيج نظاميه لتوقف المركبات وان وجدت فأنها لا

من  %11ان نسبه  ١جانبي الطريق او في الطريق نفسه التي تؤدي الى زياده الازدحام المروري ويوضح الشكل رقم  

 مروري.زياده الازدحام ال لىعهذا السبب تأثير يؤيد   ةالعين
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 مخطط(6.3( الاستبيان الخاص بتأثير قلة وجود ساحات لوقوف المركبات على الازدحام المروري

 

 

 7- ةالمروري بالقواعدوالالتزام  ةالمروري ةالثقاف

 ويطبقها بأهتمام وتتمثل في ما اتام اها وعيعيع انها كل مايحمله السائق من افكار واتجاهات ي ةالمروي ةتعرف الثقاف 

تمنعه من  ةيتصف به من ذوق عام واخلاق حميد امو  ةليولديه من احساس بلمسؤ يجب ان يعرفه عن نظام المرور وما

التي  ةالمروري ةدى الثقافم لىع ةلقواعد المرورياينعكس الالتزام ب .حقه في الطريق ع حساب الاخرين لىالحصول ع

ميدانيه لمعرفه تصرفات السائقين اثناء الازدحام المروري  ةذلك تم اجراء دراس لاجليق وا مستخدمي الطرهتلكمي

:هي ةوكانت نتائج الدراس   

.من سائقي المركبات يلجئون الى تغير المسار  24% -1 

.من سائقي المركبات يلجئون الى استخدام  33% -2 

.المركباتمن سائقي المركبات يلجئون الى تقليل مسافه الامان بين   22% -3 

.اثناء الازدحام المروري ةمن سائقي المركبات يتجاهلون الاولوي  41% -4 

.ن سائقي المركبات يتجاهلون الضوء الاحمر في التقاطعاتم  31% -1 

%11 من سائقي المركبات لا يلتزم بقواعد الاستدارة نحو اليسار . -2 

نتائج لازدحام المروري حسب على ا  ةام بلقواعد المروريوالالتز ةالمروري ةالثقافمدى تاثير   ٤ويوضح شكل رقم 

تؤيد تاثير هذا العامل على الازدحمات المرورويه. %44ي ان نسبة لميدانالمسح ا  
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(7.3( الاستبيان الخاص بتأثير قلة وجود ساحات لوقوف المركبات على الازدحام المروري مخطط 

عوامل اخرى-   8 

ه الى اخرى ومن هذه العوامل هيهنالك مجموعه من العوامل التي تختلف من منطق :  

 .شخص٤٤وسائل النقل على الحافلات ذات طاقه استيعابيه لا تتجاوز  تاولا: وسائل النقل الجماعي حيث اقتصر

 .بصوره متوسطة على التنقل باستخدام سيارات الاجرة لمناطق معينه الاعتمادثانيا:  

 .وعبورهم للطرق بصورة عشوائيةثالثا: عدم وجود وسائل التنقل الامنة للسابلة  

 الارصفة ومحرمات الطريق. لىرابعا: تواجد بعض البائعة المتجولين في بعض الاحيان ع

  التي تخلق ازدحام مروري في بعض الاوقات. خامسا: وجود بعض السيطرات الثابتة في بعض الاماكن لإغراض امنيه

 امل ومدى تأثيرها على زيادة الازدحامات المرورية.لهذه العو نتائج المسح الميداني ١ويوضح الشكل رقم 
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 مخطط (8.3( الاستبيان الخاص بتأثير العوامل الاخرى على الازدحام المروري
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 الخامسالفصل 

 الاستنتاجات والتوصيات

اده الازدحام تؤدي الى زيص الاسباب التي خوالتي ت ةتم الوصول الى النقاط التالي ةالاستنتاجات من خلال فصول الدراس-

  :المروري و هي

 على: وتشمل ةعوامل ديموغرافي1-

مجموعه  يف ثرالنمو السكاني يعتبر نمو السكان من المتغيرات الهامه في التحليل الاحصائي للنقل والمرور لكنه يؤ-ا 

 ت بكلنطقة الحضرية زاد عدد الرحلالمل ةالديناميكية فكلما زاد عدد السكان والكثافة السكاني تهلطبيع ة الرحلات اليومي

 تأكيد.

حون اليها لاسباب عديده اهمها العمل زللسكان الذين ينرا كبي داوافتالمدن الكبرى  شهدت: حو المدنننزوح السكان  -ب

سكان وعدم استيعابها لتلك بلالمدن  ظاظوالتقرب من مختلف المؤسسات للحصول على الخدمات وهذا يؤدي الى اكت

 من مستعملي شبكات الطرق.ة  الكبيرالاعداد 

 :ةو تتلخص في النقاط التالي :عوامل اقتصاديه-2

و  ةلتحسن الوضع الاقتصادي العام وبالتالي زياده الطلب على المركبات الخاص ةللافراد نتيج ةالشرائي ةتحسن القدر1-

دد وبالمقابل فان المعروف من ع الطريق علىلهذه المركبات  في الطلب على المركبات تؤدي الى تدفق كبير ةهذه الزياد

 ةلخاصوخاصه المركبات ا اتللطرق ةبالنسب وهو ما يؤدي الى حدوث فائض في المركبات 9الشوارع والطرق ثابت نسبيا 

ه بالنقل والتنقل مقارن ةفي الحرك ةكما انها اكثر مرون ةوالشخصي ةالعائلي ةوالخصوصي ةلما تتمتع فيه من مزايا الراح

 .العام 

 ة.الخاص ةالى جانب نظام التقسيط الذي يغري بامتلاك المركب9للافراد  ةارتفاع الدخول الفردي2-

 .للمرور ةلتهيئه البنى التحتي ةالاموال اللازم ةضخام3-

الاحتياجات  توعنت ةرعلى الازدحام المروري فكلما زاد ادخل الاس ةكذلك من العوامل المؤثرة متوسط دخل الاسر4-

 .مما يولد عدد اكبر من الرحلات لسد الاحتياجات ةللمعيش ةاللازم

 

 (التخطيطيةة)العوامل العمراني3-

عامل النقل الحضري بالحسبان لان تمدد المدينة  يجب ان نأخذعند تخطيط شوارع وأحياء المدينة :تخطيط المدينة-ا

 .الكبير والا متناهي يؤدي إلى زيادة تكاليف ومدة التنقلات

ان اهم العوامل التي تزيد من هذا الاكتظاظ هو تمركز كل المؤسسات :تمركز مختلف المؤسسات الخدمية داخل المدن -ب

 .يرة من المركباتالخدمية في مراكز المدن وهذا ما يجلب إليها اعداد كب

فزيادة عدد وحجم الأسواق العشوائية والتجارية على الأرصفة والساحات والممتلكات العامة في :التجارة الغير شرعية-ج

 .الشوارع الرئيسية لمركز المدينة يسبب تشابك واختناقات كبيرة بين السيارات مع بعضها والمارة والباعة والمشترين
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تواجه المدن الكبرى تحديا كبيراً في عدم توفر أماكن كافية لوقوف المركبات :المركبات صعوبة أيجاد موقف لركن -د

امي ظمما يؤدي الى التوقف الغير ن9الوقوف بأجر أو بدون أجر وضوابط مةظالداخلة للمناطق المركزية وبالتالي تزاد ان

 .والذي يؤثر على أنسيابية حركة المرور

ناطق م كبيرة وعدم توفر الوسائل المتبعة لتسهيل حركة المشاة مثل جسر عبور المشاة،عدم إعطاء حركة المشاة أهمية -ه

 .العبور المخصصة للتقاطعات وعدم توفير الأرصفة الكافية وممرات المشاة خاصة في المناطق الصحية والتجارية

 .الصيانة تضرر مرافق البنية التحتية للنقل المتمثلة بلطرق والأرصفة وغيرها لانعدام اعمال-و

 .كثرة التقاطعات لأسباب مالية أو لعدم توفر مساحات كافية للتقاطعات الكبيرة ولا يمكن إيجاد حلول لها-ر

  : عوامل ثقافيه 4-

 ةعدم الاجتياز في السرع,وتتلخص في ضعف الوعي المروري لدى مستعملي الطريق مثل الوقوف عند الاشارة الحمراء 

عدم عرقله 9ةفي التقاطعات الغير مسيطر عليها في الاشارات الضوئي ةواحترام قوانين الاسبقي 9والسماح للراجلين بلعبور

  ة.واهمها احترام رجال المرور والالتزام بلقواعد المروريحركه المركبات 

سيطرة ليمكن اجراء بعض الحلول التي تؤدي الى تقليل الازدحام وا ةوالنقاط السابق ةمن خلال هذه الدراس:التوصيات  •

 :الاسباب التي تؤدي الى زياده الازدحام المروري وهي لىع

وبهذا  ةعالي ةللسكاني ةالى مناطق اخرى خارج المناطق التي تكون فيها الكثاف ةتحويل المؤسسات من مركز المدين. 1

  . ةضمان حركه المركبات ستكون خارج مركز المدين

 ةاستيعاب عدد اكبر من المركبات والاخذ بعين الاعتبار الحرك لىع ةليانشاء شبكات طرق حديده تمتاز بقدرتها العا 2.

  .يسي لشبكات الطرق الاخرىئتكون هيه الشريان الر ةالمستمرة للمركبات اي ان تكون طرق سريع

  ة.بطرق هندسيه وبمواصفات عالي ةواجراء اعمال الصيان ةوضع خطه عامه لتحسين واقعيه الطرق الحالي. 3

ما يلائم ب ةوالتي تشتغل ع برمجه الاشارات الضوئي ةوضعيه اشارات المرور واستخدام التقنيات الحديث ةدراساعاده .4

  .اعداد المركبات في ساعات الذروة

وفرض غرامات ع المتجاوزين وعدم السماح لهم في التدفق ع الطرقات وعرقله  ةاحترام وضعيات الركن الصحيح. 5

  .حركه السير

الى مراكز تجاريه في حاله رغبه صاحب العقار  ةالاساس وعدم تحويل المناطق السكني ةبمخطط المدينالالتزام . 6

 . يستوعب اعداد المركبات يشترط في منحه اجازة الغاء ان يكون المبنى يحتوي ع كراج

زدحام لإا ئقين في حالاتومات النقل الذكية من أشارات ولوحات مرورية لتنبيه الساظمن استخدامنشر الثقافة المرورية و7.

  .المروري

  .فينظالايعاز الى دوائر الدولة بتهيئة باصات نقل رسمية وحديثة لنقل المو8.

 .تغيير أوقات بداية ونهايات الدوام لمجموعة من دوائر الدولة9.

 المصادر
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المؤثرة  على الازدحام المروريمل الاستبيان الخاص بلعوا  
 

تؤثرلا نعم تؤثر  ت العامل نوعا ما 

 1- الكثافة السكانية   

 2- التوسع العمراني   

 3- زيادة اعداد المركبات   

 4- كفاءة شبكات الطرق   

 5- المطبات الصناعية   

قله وجود ساحات    
 لوقوف المركبات

-6 

والالتزام  ةالمروري ةالثقاف   

ةالمروري بالقواعد  
-7 

 8- غياب النقل الجماعي   

انعدام وسائل النقل    
 للسابلة

-9 
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